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(g) Bedienelementanordnung zur Steuerung der Langs- und Querbewegung eines Kraftf ahrzeuges 

(§) Die Erfindung bezieht sich auf dine Bedienelementanord- 
nung mh einem sowohl zur Steuerung der Langsbewegung 
ais auch zur Steuerung der Querbewegung eines Kraftfahr- 
zeuges dlenenden Bedienelement, 

ErfmdungsgemaR beinhaltet die Bedienelementanordnung 
. j ein bogenformfges Bedienetement, das in einem unteren 
Fahrersitzbereich zur Steuerung der Fahrzeugquerbewegung 
schwenkbeweglich urn eine fahrzeuglSngssettige Quersteue- 
rungsachse sowie zur Steuerung der Fahrzeuglangsbewe- 
gung in Fahrzeuglangsrichtung beweglich angelenkt 1st und 
sich von dort auf wenigstens einer Seite des Fahrersitzes 
settiich an dessen SItzkissen vorbei nach oben erstreckt, wo 
es in einem endseitigen Handgriff endet. Dies realisiert eine 
ergonomfsch vorteilhafte und zuveriSssfge Bedienelemen- 
tanordnung zur Langs- und Querbewegung sate uerung, mit 
» der sich ein Lenkrad sowle eine Brems- und Gaspedalerie 
erObrigen. 

Verwendung z. B. in Automobiien. 
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Beschrelbung 

Die Erfindung bezieht sichaufeine Bedienelementan- 
ordnung zur Steuerung sowohl der Langsbewegung als 
auch der Querbewegung eines Kraftfahrzeuges. 

Herkdmmlicherweise dienen in einem Automobil das 
Lenkrad als Bedienelement zur Steuerung der Querbe- 
wegung sowie das Gas- und das Bremspedal als Bedien- 
elemente zur Steuerung der Langsbewegung. In dem 
Auf satz P. Brarmeby et ai, "Improved Active and Passi- 
ve Safety by Using Active Lateral Dynamic Control and 
an Unconventionl Steering Unit 0 , 13th International 
Technical Conference on Experimental Safety Vehicles, 
4. bis 7.11.1991, Proceedings VoL 1, Seite 224 wild als 
Alternative zum herkSmmlichen Lenkrad ein beispiels- 
weise am Mitteltunnel des Fahrzeugs angeordneter Be- 
dienhebelvorgeschlagen. 

Des weiteren ist es bekannt ein gemeinsames Bedien- 
element zur Steuerung der Langs- und Querdynamik 
eines Kraftfahrzeuges vorzusehen, wobei in assoziativer 
Zuordnung der Betttigungsfunktionen vorzugsweise 
die Langsbewegung durch eine Betatigung des Bedien- 
elementes in PahrzeuglSngsrichtung und die Querbewe- 
gung durch eine Betatigung desselben in 1 Querrichtung, 
insbesondere als Drehbewegung entsprechend dem 
herkdmmlichen Lenkrad, gesteuert werden. Ein solches 
Bedienelement ist in Form eines SteuerknQppels, der an 
einem Rahmen urn eine horizontale Querachse 
schwenkbeweglich gelagert ist, wobei der Rahmen sei- 
nerseits urn eine horizontale Langsachse drehbar ist, in 
der Patentschrift US 3.022.850 offenbart Ein weiteres 
Bedienelement dieser Art, das in dem Aufsatz H. Bubb, 
Arbeitsplatz Fahrer — Eine ergonomische Studie, Au- 
tomobil-Industrie 3/85, Seite 265 erwahnt ist, beinhaltet 
zwei eng nebeneinander liegende, mechanisch miteinan- 
der verbundene, tellerartige Handgriffe, die am Ende 
eines BOgels angebracht sind, der an der Fahrzeugmit- 
telkonsole beweglich gefQhrt ist Durch Verschieben des 
Bflgels in FahrzeugiSngsrichtung wird die Fahrzeug- 
iangsdynamik gesteuert, wahrend die Querdynamik 
durch Verdrehen der beiden tellerartigen Handgriffe in 
der Fahrzeugquerebene beeinfluBt wird 

In der nicht vorverdffentlichten, aiteren deutschen 
Patentanmeldung DE 195 48 717 ist eine Bedienelemen- 
tanordnung zur Steuerung der Langs- und Querbewe- 
gung eines Kraftfahrzeuges offenbart, die zwei unab- 
hangig voneinander betatigbare Bedienelemente um- 
faBt, von denen jedes zur Steuerung der Lings- und 
Querbewegung eingerichtet und vorzugsweise als hand- 
betatigbarer SteuerknQppel gestaltet ist Durch elektro- 
nische Kopplung der beiden Bedienelemente werden 
Befehiskollisionen verhindert z, B. durch additive Ober- 
lagerung der Steuerbefehlssignale, durch manuelles 
Passivschalten jeweils eines Bedienelementes oder 
durch Zuordnung unterschiedlicher Prioritaten fur die 
beiden Bedienelemente. 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Be- 
reitstellung einer Bwiienelementanordnung zur Steue- 
rung der Lings- und Querbewegung eines Kraftfahr- 
zeuges mit hohem Bedienkomfort und hoher Funktions- 
zuveriassigkeit zugrunde. 

Die Erfindung last dieses Problem durch die Bereit- 
stellung einer Bedienelementanordnung mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1. Diese Anordnung beinhaltet ein 
bogenformiges Bedienelement das in einem unteren 
Fahrersitzbereich zum einen um eine zur Fahrzeug- 
querrichtung senkrechte Quersteuerungsachse zwecks 
Steuerung der Fahrzeugquerbewegung schwenkbe- 



weglich und zum anderen zur Steuerung der Fahrzeug- 
lingsbewegung in Fahrzeuglangsrichtung beweglich 
- angelenkt ist und sich von diesem Anlenkungsbereich 
aus wenigstens auf einer Seite des Fahrersitzes seitlich 
5 an dessen Sitzkissen vorbei nach oben erstreckt wo es 
in einem endsehigen Handgriff endet Da die Bewegung 
des Bedienelementes zur Beeinflussung der Fahrzeug- 
querdynamik als Schwenkbewegung um eine im we- 
sentlichen zur Fahrzeugquerrichtung senkrechte Quer- 

io steuerungsachse erfolgt Shnelt diese Bewegung derje- 
nigen des herkdmmlichen Lenkrads, was ein einfaches 
Umlernen des Fahrers ermoglicht In Verbindung mit 
der bogenfdnnigen Gestaltung des Bedienelementes 
wird zudem verhindert daB auf das Bedienelement wir- 

15. kehde Beschleunigungskrafte zu Verfaischungen der 
durch den Fahrer beabsichtigten Lenkwinkel-Soflwert- 
vorgabe fQhren. Ebenso von Vorteil ist die dem intuiti- 
ven FahrgefQhl folgende Langsbeweglichkeh-des Be- 
dienelementes zur Langsbewegungssteuerung. 

20 Mit dieser Bedienelementanordnung werden zum ei- 
nen die bekannten Vorteile eines gemeinsamen Bedien- 
elementes zur Langs- und Querbewegungssteuerung 
gegenuber herkSmmlichen Anordnungen mit Lenkrad 
zur Querbewegungssteuerung sowie davon entkoppel- 

25 ter Gas- und Bremspedalerie zur Langsbewegungs- 
steuerung erzielt wie hdhere Lenkstellgeschwindigkei- 
ten, keine Unfallgefahren durch Lenkrad und Pedalerie, 
keine Notwendigkeit von Pedalwechsel bei der Langs- 
bewegungssteuerung, groBer Freiraum fur die Instru- 

30 mentenpLazierung durch Wegfall des Lenkrades und be- 
queme Korperhaltung mit freier Wahl der FuBposition 
und korpernaher Handposition am Handgriff sowie 
Mdgiichkeit einer VerkQrzung des Fahrzeugs um den 
bisber fur das Lenkrad und die Pedalerie erf orderlichen 

35 Raum bei gieichem Raumangebot und verbessertem 
Einsteigen in das Fahrzeug. Zum anderen ist die Ergo- 
nomie gegenuber Anordnungen mit einem gemeinsa- 
men Bedienelement zur Lings- und Querbewegungs- 
steuerung in Form eines am Mitteltunnel oder in der 

40 Fahrertur untergebrachten SteuerknQppels verbessert 
indem sich das Bedienelement mit seinem endseitigen 
Handgriff am Fahrer sitzkissenelement seitlich vorbei 
nach oben bis in den Oberkdrperbereich des Fahrers 
erstreckt der folgiich das Bedienelement in einer sehr 

45 bequemen, im wesentlichen horizontalen Armhaltung 
bedienen kann. 

Bei einer nach Anspruch 2 weitergebildeten Bedien- 
elementanordnung erstreckt sich das Bedienelement 
U-fdrmig um das Fahrersitzkissenelement herum und 

50 endet erst merklich ttber diesem mit zwei Handgriff en, 
die sich vorzugsweise etwa auf mittlerer Sitzlehnenhdhe 
befinden und eine beidseitige Bedienung des Bedienele- 
mentes vdurch den Fahrer ermSglichen* Bei dieser An- 
ordnung sind folgiich die beiden Handgriffe mechanisch 

55 starr miteinander gekoppelt so daB der Fahrer das 
Fahrzeug nur mit der einen oder nur mit der anderen 
oder aber mit beiden Handen fQhren kann. Eine elektro- 
nische Kopplung der Qber die beiden Handgriffe einge- 
leheten Steuerbefehle zur Vermeidung von Befehlskol- 

eo Usionen kann daher entf alien. Zudem ist nur die Auslen- 
kung oder Kraftbeaufschlagung des einzigen Bedienele- 
mentes erforderlich. Im Gegensatz zu zwei unabhangig 
voneinander betatigbaren, elektrisch gekoppelten Be- 
dienelementen tritt hier nicht das Problem auf, daB der 

65 Fahrer bei Ausfall der Funktion eines der beiden Hand- 
griffe erkennen muB, welcher von beiden der defekte ist 
Sicherheitstechnisch ist von Vorteil, daB die Bedienele- 
mentmechazuk nicht in der Fahrertur untergebracht 
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werden muB, sondeni auch bei diesem beidseitig beta- dem ist an den Nocken (lc) em an der Schaftinnenseite 
tigbaren Bedienelement im unteren Fahrersftz&ereich festgelegtes linearpotentiometer (7) angekoppelt, mit 
plaziertist dem der momentane Drehwinkel der Bedienelement- 

Bei einer. nach Anspmch 3 weitergebfldeten Bedien- stange (la) relativ zur gezeigten Ruhelage erfaBt and 
elementanordnung ist ein einbandbetatigbares Bedien- 5 einer nicht gezeigten Auswerteeinheit zugefflhrt wird. 
element vorgesehen, das sich von einer Seite des Fah- Der Schaft (lb) seinerseits und mitihm die Bedieneie- 
rersitzes zum Sitziangsmittenbereich bin erstreckt und mentstange (la) samt den endseitigen Handgriffen (2a, 
dort mit seinem endseitigen Handgriff bequem vom 2b) ist urn eme horizontale Querachse (4) schwenkbe- 
Fahrer ergriffen werden kann. Zum bequemeren Bin- weglich an einer AufhSngung (5) angelenkt, die sich von 
und Aussteigen kann das Bedienelement bei geparktem 10 einem Bodenelement (S) der Fahrersitzbaugruppe nach 
Fahrzeug in eine der SitzlSngsmitte abgewandte End- oben erstreckt, wie in F3g.2 schematisch angedeutet 
steliung als einer Sitzfreigabeposrtion bewegt werden. Wie des weiteren aus Fig. 2 zu erkennen, sichera zwei 

Bei. einer nach Anspruch 4 weitergebfldeten Bedien- weitere Feder-ZDampfer-Hemente (9a, 9b) das Bedien- 
elementanordnung ist das Bedienelement an der Fab- element (1) in seiner etwas gegenilber der VertQcalen 
rersitzbaugruppe angelenkt und kann folglich zusam- 15 geneigten Ruhelage bezagiich dieser Schwenkbewe- 
men mit dieser in das Fahrzeug ein- und aus diesem gung dadurch, daB sie an gegenQberliegenden AuBen- 
ausgebaut werden. Dies erlaubt eine weitgehende Vor- seiten des Schaftes (lb) angrdfen und sich andererseits 
montage und vereinfacht Reparatur- und Wartungsar- an Pfosteneiementen (13a, 13b) abstihzen, die sich vom 
beiten. Die Anlenktmg erfolgt so, daB der Fahrershz Bodenelement (8) der Fahrersitzbaugruppe nach oben 
gegenttber dem Bedienelement Ungsverschieblich 20 erstreckeiL Die Auslenkung des Bedienelementes (1) 
bleibt, urn das System an unterschiedlich groBe Fahrer aus der Ruhelage durch diese Schwenkbewegung wird 
anpassen zukdnneo. ilber ein Drehpotentiometer (14^ wie in Fig. 1 schema- 

Bevorzugte AusfQhrungsfonnen der Erfindung smd in tisch angedeutet; erfaBt und an die Auswerteeinheit wei- 
den Zeichnungen dargestellt und werden nachfolgend tergeleitet Die Integration der Bedienelementanord- 
beschrieben, Hierbei zeigen: 25 nung (1) in die Fahrzeugsitzbaugruppe hat den VorteD, 

Fig; 1 eine schematische Vorderansicht eines Fahrer- daB die Bedienelementanordnung an der Fahrersitzbau- 
sitzbereiches eines Kraftfahrzeuges mit einer Bedien- gruppe vormontiert und gemeinsam mit dieser in das 
elementanordnung mit bogenfdrmigem, beidseitig be- Fahrzeug eingebaut bzw. aus dem Fahrzeug ausgebaut 
dienbarem, passtvem Bedienelement zur Lings- und werden kann, was Fertigungs-, Reparatur- und War- 
Querbewegungssteuerung, 30 tungsarbeiten an der Bedienelementanordnung erieich- 

Fig. 2 eine schematisierte Seitenansicht der Bedien- tert Alternativ ist eine Anlenkung der Bedienelemen- 
elementanordnung zur Langs- und Querbewegungs- tanordmmg an der Fahrzeugkarosserie im Bereich un- 
steuerung von Fig. 1, terhalb des Sitzkissens des Fahrersitzes moglich. 

Fig. 3 eine schematische Perspektivansicht in einen In Verbindung mit der Perspekthrdarsteflung von 
Fahrzeuginnenraum mit dem Fabrersitzbereich gemaB 35 Fig. 3 ist erkennbar, daB diese Bedienelementanord- 
Fig. 1, nung dem Fahrer eine sehr ergonomische FahrzeugfQh- 

F5g. 4 eine schematisierte Vorderansicht einer Be- rung unter Wegfafl des herkommlichen Lenkrades und 
dienelementanordnung zur Langs- und Querbewe- der herkommlichen Brems- und Gaspedalerie ermog- 
gungssteuerung analog Fig. 1, jedoch mit aktivem Be- licht Dazu ergreift der Fahrer die beiden Handgriffe 
dienelement, 40 (2a, 2b), die sich bequem seitlich in Annhdhe befinden. 

Fig. 5 eine schematisierte Seitenansicht der Bedien- Zur Veranderung des Lenkwinkels ubt er uber die 
elementanordnung von Fig. 4 und Handgriffe (2a, 2b) eine Drehbewegung auf die Bedien- 

Fig. 6 eine schematische Perspektivansicht eines Fah- elementstange (la) urn die Quersteuerungsachse (3) aus, 
rersitzbereiches mit einsehig hochgezogenem Bedien- eine Steuerungsbewegung, wie sie ihm analog vom her- 
element zur Langs- und Querbewegungssteuerung. 45 komra lichen Lenkrad gelaofig ist Je nach gewflnschter 

Die in Fig. 1 gezeigte, einem Fahrersitz (10) zugeord- Richtung der Lenkwinkelanderung dreht er hierbei das 
nete Bedienelementanordnung zur Steuerung der Bedienelement (l)im Uhrzeigersinn oder im Gegenuhr- 
Langs- und Querbewegung eines Kraftfahrzeuges bein- zeigersinn. Die sich ergebende Winkelauslegung wird 
haltet ein etwa U-formiges Bedienelement (1) in Form vom Linearpotentiometer (7) erfaBt, und die nachge- 
einer unter dem Sitzlrissenelement (11) in Fahrzeug- 50 schaltete Auswerteeinheit steuert dann einen entspre- 
querrichtung hindurchgefQhrten und beidseits dessel- . chenden Lenkwinkei ein. Wenn der Fahrer das Fahr- 
ben symmetrisch hochgezogenen, kreissegmentfdrmi- zeug positiv besehleunigen, dh. seine Geschwindigkeit 
gen Bedienelementstange (la), die etwa auf mittlerer erhdhen wiD, drilckt er die Bedienelementstange (1) 
H6he der Fahrersitzlehne (12) in einem jeweiligen fiber die Handgriffe (2a, 2b) nach vorn, so daB sich eine 
Handgriff (2a, 2b) endet Die Stange (la) ist in einem im 55 entsprechende Kippbewegung des Bedienelementes (1) 
unteren Fahrersitzbereich angeordneten Bedienele- um die Querachse (4) ergibt Die zugeh6rige Drehwin- 
mentschaft (lb) langs ihrer Kreissegmenterstreckung kelauslenkung wird von dem Drehpotentiometer (14) 
beweglich gefflhrt, was effektiv einer Drehbewegung erfaBt, und die nachgeschaltete Auswerteeinheit steuert 
der Stange (la) mit den endseitigen Handgriffen (2a, 2b) dann den Motor zur Erzielung der gewiinschten positi- 
um eine zur Fahrzeugquerrichtung senkrechte Dreh- 60 ven Fahrzeugiangsbeschleunigung an. Wenn das Fahr- 
achse (3) entspricht Zur Sicherung der gezeigten Ruhe- zeug negativ beschleunigt, d. h. verzdgert werden soil, 
lage der Bedienelementstange (la) bezQglich dieser zieht der Fahrer das Bedienelement (1) an den Handgrif- 
Drehbewegung um diese in der Sitzlangsmitte im unte- fen (2a, 2b) zu sich heran, <± h. nach hinten. Wiederum 
ren Sitzlehnenbereich des Fahrersitzes (10) liegende wird die entsprechende Kippwinkelauslenkung vom 
Quersteuerungsachse (3) besitzt die Bedienelementstan- 65 Drehpotentiometer (14) erfaBt und an die Auswerteein- 
ge (1) einen unterseitigen Nocken (lc), an den zu beiden heit weitergeleitet, die dann einen entsprechenden 
Querseiten je ein an der Schaftinnenseite festgelegtes Bremsvorgang einleitet 

Feder-/Dampfer-Element (6a, 6b) angekoppelt ist Zu- Da die beiden Handgriffe (2a, 2b) liber die Bedienele- 
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mentstange (la) des Bediendementes (1) mechanisch vom jeweils momentan vorfiegenden Lenkwmk^r, 

stair gekoppelt and, ist die Gefahr von Befehlskoffisao- angesteuert urn dSS«^n^a? 

nen aufgnmd untersddedHcter Betftigung beider Sc^^tod^SrSfd^feS" 

H^dgnffe ausgeschtossen, so dal lauch keine entspre- steuerungsachse (3) z^hea Sfe SrdenElfS?™: 

chenden elektroniscoen GegeumaBnahmen vorgesehen 5 tor (lQeingesteDte DidHtdhmr tS£S*M. 

werden mttssea Das Fahrzeug kann mit dem so gestal- steuenm3se «?kt v ■ QH^' 

teten Bedienejemcnt (1) sowohl in seiner Lanffds SS^^^^TJSm^J^Z 

auch in semer Querdynamik entweder nur mit der einen mentanenFahrSeSSeL 

Oder nur mit der anderen Oder aber mit beiden Handen Fie. 5 zeiet die Malo? e nM»R n9 k mM *w ^ r » 
geftito werden. Durch die kreissegmeatfarmige Gestalt 10 beSSSS^S^S^^ M±C 

und Fflhrung de^ediendementetange (la) im Schaft ment£angV(l a ) fa^^ 

(lb) konnen auftretende Querbeschleunigungskrafte ne KraftoeBdose (irt*™£™™u ™^u^-^l 

dent zur sdbsttatigen Ve^eBung des bSS *^^Xl?$A^Z3^ 

(1) und damit zur VerfSIschung der beabsichtigten Information an die ma^BStjSinSS^tS^ 

Lenkwinkel^oBwertvorgabe fuhren. In das Bedienele- 15 Iehet die m AbhaSeit t^ S 

mem (li insbesondere in emea oder bdde Handgriffe e^ entpr^enS^fevl ote neS FaSS 

(2a. 2bX lassen ach je nach Bedarf wehere Bedienfunk- scfcleunumne. d h. eme ents^hS TcthAk ^5 

tionditaten integteen, wie z. B. Ansteuerungen fur ^SSSSSdVFaS«^C^ffiSmfe? 

^^ifSd^"?t^ e0 i5 , Sr r - , ^ d^KraftmeBdose^S^TeSS ?5 

-S^i m 3 sezeigten Bedienelemen- » wiederum ein elektrischer I^ear^SlmotoVfS mit 

tenordnung zur Lings- and Querbewegungssteuerung Spmddtriebangekoppdt. de^enSchaSKd imfc 

handdt es ach ma em sogenannten passives System. die Bedienelementstoge >(la) ami jSShSSK 

A^^l-S^f" 6 ^ PahrzeugbewegungsgrtBe wird in Abhangigkeit vom jeweib momem^en V^rt dS 

Abhangigkeit von der zugehSrigen Auslenkung des Be- LaiSSeunigung oderl U^mSS^nSfZJ^ 

nenfdls geditapften Ruhelage emgestefit Demgegen- Querachse (4)veridp P t und damit dempXer ebe 

Ober and auch sogenannte aktive oder isometrische Sy- bezugliche intuitive MckmeldungS 

stemauslegungen mSghch. Bei letzteren verbleibt das Inseesamt erlauben ^TU^fi»,L,,*,,. 

Bedie^lement ortsfest. und die Sollwertvorgabe for die nach CSfcil* i Tdm F^eSseK^ZS 
emzusteflende FahrzeugbewegungsgroBe erfolgtin Ab- 30 ergonomische KarperhaltunTmi? dcnerer mffiS 

k^ggkeit von der auf das Bedienelement ausgeubten scher Kopphing deV dun±L^c£f bS 3f£e 

Kraft Bei der akttven Systemauslegung exfolgt die Ein- Hand des Fahrers ausseQb^^d^eleShSL^T 

steUung der zu steuernden FahrzeugbewegungsgroBe gen S Bedienelementbetatigim- 

ebenfalls in Abhangigkeit von der auf das Bedienele- In Fig; 6 ist eine einem Fahrersitz v~t* 

Slffi 0 ^ u emj T efls momentanen Wertder einzu- Steuerung der FahrzeuglSngs- und Fah^Sertew£ 

d^^SSlSK 66 ausgelenkt. um gung gezeigt die eine Sta32L2S23S55!S 

dem Fairer ememttaUve Ruckmeldung zu geben, oder welche sich asymmetrisch an nur einem der beWenSht 

Ste^Sh ha L F ^ eUSb , eW ^ gS8 f 6Be erfolgt ^tenberefchTvon^einem M^SEriSSBh 

eme entsprechende Einsteuungder angesteuerten Fahr- kann. Bis auf seine asymmetrische A^s^ttMenSS 
zeugbewegungsgrSBe umgesetzt wird, mogiich. die Anlenkung tmdSSSte22 

In den Fig. 4 und 5 ist als Variante der Bedienelemen- mentes zTSLgl XE~e« e St 
tanordnung der Fig. 1 bis 3 eine solche mit aktiver Sy- wesentlichen den ^oSh5SdteS3S22?feSl^ 
stemaualegung s^enutisch angedeutet, wobei funktio- 5 o dereis^eBc^d^^e^faSSSSS: 
nell gleicfae FJemente nut gleichen Bezugszdchen verse- unterhalb des Sitzkissens^e^ien^nSdS^ 

tZS&ZtSSZ^SSt t d »V° Chm 2 Bsen ** QuerbewegungssSg^fah^eug^/S 

l,S^ g P ? 0 h ?^ t es , slch 13X11 dne weglich gefQhrt, wie durch deientspi^enden&ppet 

Auslegung mit Kraftvorgabe und Wegruckmddung. Zu pfeU (Q) angedeutet. wahrend sie zur SteuermTa V^r 

diesemZweckistandenuntersdtigenNocken(lc) der 55 W^glangsbewe^^^ 

B^enelementaange (la) eme KraftmeBdose (15) ange- 55 (25) urn SSSSf SaS^verSpfwe? 
koppdtandiesichemLmear.SteUmotor(16)mitange- den kann, wie durch den lugehorieeVDonS 
koppeltem DrehpotenUometer (17) anschlieflt, urn die angedeutet Der Fahna i<S dS SSSmSS. 
Querbewegungssteuerung vorzunehmen Dazu wird Eiahandbedienung On^SSX^^Z 

das vom Fahrer auf das solchermaBen modifizierte Be- 60 Handgriff (23) fuhren, «"«»«emenianordnung am 
djenelement (1) Ober dessen Handgriffe ausgeabte Die asymmetriscbe Gestdtung der Bedienelementan- 

KraftmeBdose (15) erfaBt und an erne zugehdrige Aus- Griffbereich des Fahrers erstreckenden Bedienstanee 
werteemhot weitergeleitet, die in Abhangigkdt von der (21) ermoglicht dem FahrerSeo^u^emes^uT/eSS 

Drehpotenttometer (17) senaert wird. m Abhangigkeit der tursemge Sitzsehenbereich frei zugangfich bleibt 
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Des weiteren ist zum ungehinderten En- und Ausstei- 
gen vorgesehen, daB die Bedienelementstange (21) mit 
ihrem endseitigen Handgriff (23) bei abgestdltem Mo- 
tor in ihre rechte, d L Rich tang Fahrzeuglangsniitte lie- 
gende Endstellung als einer Sitzfreigabeposition ge- 5 
schoben werden kann und dort verharrt 

PatentansprSche 

1. Bedieneiementanordnung zur Steuerung der 10 
LSngs- und Querbewegung eines Kraftfahrzeuges, 
gekeimzeichnet dutch era bogenfdrmiges Bedien- 
element (1), das In eiaem unteren Fahrershzbereich 
zur Steuerung der Fahrzeugquerbewegung urn ei- 
ne zur Fahrzeugquerrichtung senkrechte Quer- 15 
steuerungsacbse (3) schwenkbeweglich und zur 

Steuerung der Fahrzeugiangsbewegung in Fahr- - 

zeuglangsrichtung beweglich angelenkt ist und sich 

von dort auf wenigstens einer Sehe des Fahrersit- 
zes sehlich an dessen Sitzkissen (11) vorbei nach 20 
oben erstreckt, wo es in einem endseitigen Hand- 
griff (2a, 2b) endet 

2. Bedieneiementanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Bedienelement (1) 
U-formig gestaltet ist und sich beidseits des Fahrer- 25 
sitzes (10) in je einem Handgriff (2a, 2b) endend 
nach oben erstreckt 

3. Bedieneiementanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich das Bedienelement 
(21) nur auf einer Seite des Fahrersitzes nach oben 30 
und zur Sitzlingsmitte hin erstreckt und bei abge- 
stelltem Fahrzeugmotor in eine der Sitziangsmitte 
abgewandte Endstellung als Sitzfreigabeposition 
bewegbarist 

4. Bedieneiementanordnung nach einem der An- 35 
sprdche 1 bis 3, dadurch gekeimzeichnet, daB das 
Bedienelement an einer Fahrersitzbaugruppe an- 
gelenkt ist, wobei der Fahrersitz (10) gegenaber 
dem Bedienelement iangsverschieblieh ist 

( 40 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 
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